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AKZEPTANZ VON MOBILITY PRICING

KONTEXT

Die Diskussion um Road Pricing (oder umfassender: Mobility Pricing) hat sich in der
letzten Zeit verstarkt. Das Londoner (Erfolgs-) Beispiel, aber auch die zunehmenden
Staus in den schweizerischen Agglomerationen fiithrten zu einer Renaissance einer im-
mer wieder diskutierten Idee.

Im Rahmen des Forschungspakets ,,Mobility Pricing“, welches das Bundesamt fiir
Strassen (ASTRA) in Auftrag gegeben hatte, untersuchte Interface zusammen mit
INFRAS AG und Emch + Berger AG die Frage der Akzeptanz dreier Mobility Pricing
Modelle: die Modelle ,,Stadtzone“ ,,Autobahnen“ und ,,km-Abgabe Schweiz*.

METHODE

Die Fragestellungen wurden mit einer Verkniipfung verschiedener Erhebungen ange-
gangen. In einem ersten explorativen Schritt wurden in zwei Fokusgruppen die umstrit-
tensten Themenbereiche identifiziert. Die Ergebnisse flossen ein in eine Bevolkerungs-
befragung, welche einen direkten Vergleich mit einer Erhebung aus dem Jahr 2000
ermoglichte. Im dritten und letzten Schritt wurden vertiefende Interviews mit 100 Per-
sonen durchgefiihrt.

ERGEBNISSE
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die Argumentation. Am meisten Akzeptanz ‘
findet das Modell Stadtzone, das heisst die |

Einfiihrung einer City-Maut. Beim Auto- S=amz0nem
bahnmodell ist die Skepsis beztglich der Wir-

kung gross. Insbesondere ist die Gefahr von

Ausweichverkehr ein zentrales Argument. Bei einem flichendeckenden Gebietsmodell
fir die gesamte Schweiz spielt fur die Akzeptanz die Einnahmenverwendung (ein Teil

fiir den OV) eine wichtige Rolle. Umgekehrt wird der Erhebungsaufwand als kritisch
erachtet (Bild 2).
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